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RESUMO

O presente estudo teve por objetivo analisar o territério e a territorialidade dos
mototaxistas e a sua participacdo na mobilidade urbana da cidade de Senhor do
Bonfim, Bahia. Logo, teve como recorte geogréfico a cidade de Senhor do Bonfim no
tempo do presente, e buscou a partir de analises geograficas discutir os elementos
que compdem a dindmica do territério e da territorialidade dos mototaxistas. Na
abordagem tedrica buscou-se trazer a tona discussdes acerca de alguns conceitos
basilares deste estudo, tais como: Territério, Territorialidade, Redes, Fixos, Fluxos e
outros que permeiam esta pesquisa, sob a perspectiva de diferentes olhares,
recorrendo assim a autores de relevancia, principalmente no campo do
conhecimento geografico. Com base nessa fundamentacdo realizou-se o
levantamento de dados primarios, através do trabalho de campo, que consistiu na
obtencéo do depoimento de 38 mototaxistas, de 04 donos de empresas de mototaxis
e da agente de autoridade de transito na Diretoria Municipal de Transito
(DMTRANS). Para a obtencdo dos dados aplicou-se a técnica da entrevista
semiestruturada com perguntas abertas e fechadas e apropriou-se também da
observacdo e da conversa informal. Portanto, trata-se de uma pesquisa qualitativa
analisada a partir da coleta de informacdes e dados subjetivos, caracterizada como
uma pesquisa exploratdria quanto a forma de estudo e pesquisa de campo quanto
ao objeto. Para a consolidagdo dos resultados, empregou-se andlise inferencial e
descritiva. Os dados obtidos demonstram que os participantes sdo, em sua maioria,
da faixa etaria de 31 a 40 anos de idade, com ensino fundamental completo, apenas
3% tém o ensino superior incompleto. Apesar de apontarem diversas dificuldades, a
maioria declarou que se sente satisfeito com a remuneragdo. Mesmo diante da
exigéncia legal do cadastro destes profissionais no érgdo competente, ainda existem
muitos mototaxistas que atuam ilegalmente e esse foi 0 motivo apontado como o
maior responsavel pelos conflitos entre esses trabalhadores. O 6rgédo responsavel
informou que tem conhecimento dessa realidade e tem buscado solugdes, inclusive
aumentando o numero de vagas para fazer o devido cadastro. Quanto a motivacéo
que levou esses trabalhadores a buscarem tal profissdo, a maioria respondeu que foi
a falta de oportunidade no mercado de trabalho e informou também que em suas
respectivas familias ou nudcleos familiares ninguém exerce atividade remunerada
com carteira assinada. Deste modo, percebeu-se que a atividade do mototaxista
esta diretamente relacionada as condi¢cdes socioeconbémica marcada pela falta de
oportunidade para fazer parte do mercado de trabalho formal, devidamente
protegido pelas leis trabalhistas, aliado a necessidade de prover ou colaborar com a
renda familiar, de forma que tais fatores se configuram como impulsionadores para
que esses profissionais realizem tal atividade e assumam 0s riscos e prejuizos
concernentes a ela.

Palavras-chave: Mototaxistas, Territorio, Territorialidade e Mobilidade urbana.



ABSTRACT

Tha aime of this work was to analyze the territory and territoriality of the motorcycle
taxi driver and their influence on the urban area of Senhor do Bonfim, Bahia.
Accordingly, the geographic panorama of it was the Senhor do Bonfim city, in the
present days, also discussed about the elements that compose the dynamics around
the territory and the territoriality of motorcycle taxi drivers. In the theorical approach
was discussed about some basic concepts on this work, like: Territory, Territoriality,
Networks, Flows, Fixos, among others in this work under of many points of view, and
looking for important authors comments, mostly about geographic knowledge. Based
on this fundamentation, was made a compilation of primary data base, obtained with
fieldwork and interviewing 38 motorcycle taxi driver, 4 owner motorcycle taxi driver
company and an authority agent of Diretoria Municipal de Transito (DMTRANS). In
order to get this data base it was made a demi structured interview with open and
closed questions, also informal conversation. For this reason, this work is a quality
research based on the collecting of subjective information, characterized as a
exploratory work about its study ways and fieldwork about its object of study. For the
consolidation of the results, was applied a inferential and descriptive analysis. The
obtained results shows that the interviewed population is 30 to 40 years old, with
complete fundamentation grade, and only 3% of them are graduated. Although
demonstrate some difficulties on their jobs, they said that they are satisfied with their
remunerations. Even with legal requirement on professional register at the agencies,
there are many motorcycle taxi drivers working illegally, and it's a problem between
the workers. The professional agencies informed that they are aware about the
situation and they are working in order to solve the problem, with increasing the
number of opportunity to make a registration. About the motivation that made the
workers choose their profession, most of them answered that there is no opportunity
enough in the market place, also their family doesn’t gets remuneration for working
and professional registration. Hence, it's possible conclude that the motorcycle
activity is directly associate with socioeconomic conditions, marked by the lack of
opportunity to make part of formal market place, under the professional laws, ally to
necessity to provide a familiar remuneration, and this is the reason why so many
workers chose this activities and take the risks of the profession.

Keywords: Motorcycle taxi driver, Territory, Territoriality and urban mobility.
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1. INTRODUCAO

A realizacdo desta pesquisa tem como recorte geogréafico a cidade de Senhor do
Bonfim no tempo do presente, e busca, a partir de analises geograficas, discutir os
elementos que compdem a dinamica do territério e da territorialidade dos
mototaxistas na cidade de Senhor do Bonfim — BA.

Quanto a delimitagdo da area de estudo, cabe um sucinto esclarecimento sobre a
percepcdo de cidade, para isso, recorremos a Carlos (2008, p. 70) que nos faz
refletir que “pensar a cidade significa refletir sobre o espago urbano”, de forma que
esta investigacdo nao abarca todo o municipio, mesmo tendo conhecimento de que
0 servico dos mototaxistas esta presente também nos lugares mais afastados da

cidade, como nos povoados e distritos.

O municipio de Senhor do Bonfim, que esta localizado no centro norte da Bahia,
(Figura 01), localiza-se a 375 km da capital Salvador, e juntamente com mais oito
municipios constitui o Territorio de Identidade Piemonte Norte do Itapicuru (TIPNI).
De acordo com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE
(2019), a estimativa da sua populacdo em 2021 era de 79.813 pessoas, sendo que
77,35% residem na zona urbana e 22,65% na zona rural. O municipio possui uma

area total de 827,487Km? e esta localizado a 550 metros de altitude.

Figura 01 — Localizacdo de Senhor do Bonfim

Fonte: Brasil, (2015).
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As constantes alteracbes na configuracdo do espaco, estimuladas pelas
multiplas agbes do capital, ttm acarretado diversas mudancgas estruturais no modo
de producéo e impactado diretamente a organizacdo da sociedade, como tem se

manifestado na mobilidade urbana do Brasil.

Segundo Vasconcellos (2011), as cidades brasileiras passaram por grandes
transformacdes na mobilidade a partir da década de 1960 com a intensificacdo do
processo de urbanizacdo no pais associado ao uso de veiculos motorizados. E a
partir dessa informacdo, dessa nova configuracdo espacial, moldada por
necessidades impostas pelo modo de produgcédo capitalista, emergiram novas
praticas, dentre elas as relacionadas a reorganizacao do trabalho, a expanséo das

redes de transporte e do fluxo de pessoas e mercadorias.

Nesse sentido, a cidade de Senhor do Bonfim ndo foge a regra e, com base
nos elementos apreciados na geografia, trata-se de um campo fértil para o
desenvolvimento desta pesquisa, pautada no notério papel que os mototaxistas
desempenham dentro da mobilidade urbana desta cidade, e desperta a necessidade
de conhecer a dinamica territorial desses sujeitos sociais.

Segundo Teixeira (2013. p. 15), “‘os mototaxistas séo profissionais que
utilizam a motocicleta para o transporte de passageiros”, uma modalidade do
transporte publico, relativamente nova, que se expandiu de forma rapida e,
atualmente, representa uma significativa parcela na composicdo do transporte
publico de quase todas as cidades do Brasil, embora ainda seja um meio de

transporte pouco discutido no ambito da geografia dos transportes.

Na cidade de Senhor do Bonfim-BA, a mobilidade urbana conta com um
sistema de transporte publico constituido por um sistema multimodal ndo articulado
composto por 6nibus, mototaxis e taxis (carro). No entanto, vale ressaltar que nem
toda populacdo tem acesso a estas trés opcoes de transporte, a exemplo dos 6nibus
coletivos que nédo percorrem por todos os bairros da cidade, além de terem uma
atuacdo temporal ndo continua. Ao entramos em contato com o presidente da
empresa responsavel pelos 6nibus coletivos da cidade, o senhor A. P. S., ele
informou que ha uma interrupgéo no fluxo do servi¢co. Os servigos de circulagdo de

Onibus tém inicio as 06h20 da manha e é finalizado as 21:45h.
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Fica-nos nitido o fato de que a distribuicdo temporal do servico de 6nibus néo
abarca as necessidades da populacdo da cidade, uma vez que a rotina diaria inicia
antes das 6:20h e finaliza bem depois das 21h45, principalmente se analisarmos a
grande quantidade de estudantes que existem na cidade que finalizam as suas aulas
no periodo noturno depois das 22h e para esta populacdo nédo ha cobertura da rede

municipal de transportes.

N&o obstante, registra-se que o fluxo de passageiros que a cidade abarca é
bem maior do que os estudantes do periodo noturno, impondo a populacéo local
recorrer a outras modalidades de transporte a fim de atender suas necessidades,
sobrando-lhes a op¢do do téxi (carro) ou a mototaxi, sendo esta Ultima a mais

procurada e a que apresenta maior agilidade e menor custo.

Com base nos estudos realizados por Araujo (2011), o servico de mototaxis é
majoritariamente utilizado por pessoas das areas urbanas que preferem esse tipo de
transporte para se deslocar de casa para o trabalho ou para a escola, por causa de

seu menor custo e da rapidez em se chegar ao destino.

A fragilidade do sistema de transporte publico em Senhor do Bonfim é
reiterada na afirmacao do senhor A. P. S., ele revela que a rede de cobertura do
servico de 6nibus da cidade cobre os bairros Brisas do Monte, Casas Populares,
Aguas Claras e Centro (praca do comércio), estabelecendo entre eles uma rede de
distribuicdo e circulagdo de pessoas. Entretanto, os demais bairros ndo dispdem
dessa modalidade de transporte, alguns por inviabilidade das ruas, muito estreitas,
outros por baixa adesdo da populacdo ao servico. E desse modo, o servico dos
mototaxistas, se tornou uma atividade essencial para amenizar essa problematica e

facilitar a locomocéao da populacéo bonfinense.

Diante dessa realidade, esta pesquisa tem como objetivo geral analisar o
territdrio e a territorialidade dos mototaxistas e a sua participacdo na mobilidade
urbana da cidade de Senhor do Bonfim, Bahia. E para o seu desenvolvimento foram
tracados os seguintes objetivos especificos: mapear a distribuicdo das empresas de
mototéxis na cidade de Senhor do Bonfim, identificar como ocorrem a implantagéo e
a atuacdo destas empresas; compreender a relacdo dos mototaxistas entre as

diferentes empresas de mototaxis e as principais regras estabelecidas para a
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relacdo dos mototaxistas entre si e com 0S usuarios, e, identificar as principais
motivagdes e dificuldades encontradas pelos mototaxistas no exercicio da profissdo
tanto no ambito legal quanto social.

A abordagem tedrica desta pesquisa € resultado da leitura de livros e artigos
cientificos de diferentes autores que se destacam, principalmente, no campo do
conhecimento geogréfico, e as informa¢des de dados secundérios foram obtidos na
Diretoria Municipal de Transito DMTRANS da cidade de Senhor do Bonfim — Bahia,
orgao responsavel pela organizacdo e controle das empresas de mototaxis e
atuacdo dos mototaxistas, que concedeu, inclusive, coOpias de legislacbes e
documento de controle das empresas de mototaxi conforme consta nos anexos
deste trabalho (Anexos A, B).

Realizou-se também um levantamento de dados primarios, através do
trabalho de campo, que consistiu na obtencdo de depoimentos de mototaxistas e
donos de empresas de mototaxis, aplicando-se a técnica da entrevista
semiestruturada com perguntas abertas e fechadas, devidamente acompanhada do
Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE), conforme modelo apresentado
no apéndice (Apéndice A, B, C). Logo, trata-se de uma pesquisa qualitativa
constituida a partir da coleta de informac¢des e dados subjetivos, caracterizada como
uma pesquisa exploratoria quanto a forma de estudo e quanto ao objeto uma
pesquisa de campo, considerando que segundo Prestes (2011, p. 31), “a pesquisa
campo é aquela em que o pesquisador, através de questionarios, entrevistas,
protocolos verbais, observacdes etc. coleta seus dados investigando os observados

Nno seu meio”.

Para a consolidacdo dos resultados empregou-se analise descritiva e
inferencial, que segundo AGRESTI e FINLAY (2012) os respectivos métodos
consistem em resumir os dados para ajudar a compreender as informacdes

fornecidas e fazer previsées com base nos dados.

E, nesse sentido, a etapa exploratoria desta pesquisa se deu da seguinte

forma (Figura 02):
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Figura 02 — Etapas da realizacdo da pesquisa exploratéria

Coleta de dados Coleta de dados Andlise dos Escrita ou registro Apresentacado
secundarios primarios resultados dos dados do resultado

Fonte: A autora (2022)

Faz-se importante registrar que as entrevistas realizadas e as abordagens
aos mototaxistas foram realizadas em periodo pandémico, mas caracterizado pelo
controle da difusdo da COVID-19 através de um elevado numero de individuos
vacinados. Mesmo assim, foram tomados todos os cuidados necesséarios para
proteger os sujeitos envolvidos na pesquisa, bem como foram tomadas todas as
precaucdes orientadas pela Organizacdo Mundial da Saude (OMS), tais como uso

de mascara, de alcool e aplicacdo do distanciamento social de 1,5 metros.

Quanto a escolha do tema desta pesquisa, deve-se tanto as especificidades
politicas, econbmicas e culturais que configuram a debilidade de funcionamento do
sistema de transporte da cidade de Senhor do Bonfim, quanto a forma como os
mototaxistas vém se configurando ao longo do tempo na cidade, somando-se a
necessidade de andlises dentro do campo geogréfico, de cunho tanto exploratério
guanto reflexivo, de evidéncias das similitudes e das diferencas da territorialidade

gue cada territério apresenta.

Foi a partir dessas inquietacdes que surgiu a necessidade de realizar esta
pesquisa, voltada para a identificacdo dos fatores que constituem o territério e a
territorialidade desses trabalhadores e a relevancia dos seus servigos na dinamica
da mobilidade urbana na cidade de Senhor do Bonfim - BA.

E, baseado nesse propdésito, espera-se desvendar algumas questbes, tais
como: De que forma acontece a territorialidade desses profissionais? Partindo do
pressuposto de que ha uma legislacéo que regula o exercicio da profissao, ha dentro
da categoria mototaxistas aqueles que realizam esse trabalho sob a perspectiva de
oportunidade ou facilidade para desenvolver uma atividade remunerada mesmo sem
atender as exigéncias legais (clandestinamente)? Os mototaxistas existem por

opc¢éao ou falta dela no mercado de trabalho? Eles se sentem inseridos no mercado
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de trabalho e reconhecidos pelo seu papel social na sociedade ao desenvolverem
essa profissao? Existe um suporte legal que garante a esses trabalhadores o
exercicio da profissdo de forma segura sob o ponto de vista dos direitos
trabalhistas? Além dessas nuances, a importancia deste trabalho também esta na
necessidade de tratar de um tema fundamental para se compreender a formacao
geografica de Senhor do Bonfim e até entdo nenhum trabalho foi encontrado

referindo-se a esta andlise.

O presente trabalho esta estruturado em trés capitulos além desta introducéo,
subdividido em sec¢des possibilitando a articulacdo e andlise das informacfes da
pesquisa com maior clareza.

O primeiro capitulo traz a contextualizacdo e nocdes dos conceitos basilares
da pesquisa. A partir da leitura de livros, teses, artigos, dissertacdes e outros textos
é feito uma breve discussdo com base no pensamento de conceituados autores que
tratam do tema em questdo como, Corréa (1989, 2012) sobre o espaco geografico e
as Redes; Raffestin (1993, 2009) a respeito de Redes, Territorio e Territorialidade;
Santos (1979,1999,2014) tratando dos fluxos, fixos e Territdrio; Dias (2000) sobre as
Redes; Haesbaert, (2007,2009) e Saquet (2009) sobre Territério e Territorialidade, e
outros autores que tratam de conceitos centrais desse trabalho.

No segundo a discussao centra-se na percepc¢ao dos resultados encontrados,
com base nos objetivos especificos aqui apresentados, traz dados e discussdes do
que ficou explicito, principalmente no trabalho de campo acerca dos profissionais em
andlise, os mototaxistas.

E no terceiro sdo apresentadas algumas consideracdes sobre o objeto de

estudo as quais estao sistematizadas nas consideracoes finais.
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2. CONTEXTUALIZACAO DOS CONCEITOS E NOCOES SOBRE O TERRITORIO,
TERRITORIALIDADE, REDES E MOBILIDADE URBANA COMO FUNDAMENTO
PARA A COMPREENSAO DA DINAMICA DOS MOTOTAXISTAS EM SENHOR
DO BONFIM.

A ciéncia geografica tem como principio norteador da sua acgdo a
compreensao das multiplas determinacées que compdem a relacdo da sociedade
com a natureza, possibilitando compreender como a a¢do humana, ao longo do
processo histérico, implica a producdo e transformagdo do mundo através do
trabalho humano.

A geografia, ao largo da sua composicdo enquanto ciéncia, constréi um
conjunto complexo de conceitos, categorias, no¢des, ferramentas metodoldgicas e
principios norteadores de sua acdo. A constituicio deste arsenal facilita a
observacado, interpretacdo e analise dos fenbmenos espaciais decorrentes das
relagcbes humanas com a natureza e apontam grande diversidade de temas que sao

tratados pela ciéncia geogréfica.

De forma didatica e simplificada, identificamos a existéncia de cinco conceitos
geograficos fundamentais que servem tanto de fundamento didatico para o estudo
da geografia nos diversos niveis de ensino, quanto possibilitam chaves analiticas de

compreensao do mundo em movimento.

Assim, € possivel identificar cinco conceitos basilares, compreendidos como
suas principais categorias de andlise, sdo eles: o espaco geogréfico, a regido, a
paisagem, o lugar e o territério. E dentre essas categorias ou conceitos, destacamos
agui o conceito de Territdrio, que apesar de ser basilar no processo de formacéo do
pensamento geografico e se fazer presente desde as primeiras discussbes da
geografia, assim como as demais categorias, ao longo do tempo e sob diversos
olhares ja representou variados significados, sem, contudo, desconsiderar a sua
utilidade para compreender as diferentes formas de apropriagédo do espacgo, seu uso

e ocupacao.

A face do exposto, atrelado ao conceito de Territorio, encontra-se tenuamente

relacionado o conceito de Territorialidade, que segundo Saquet (2009) corresponde
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a materializacdo das ac6es humanas, que acontecem com fins especificos, huma

area delimitada, entendida como territorio.

E, dentro dessa discussao, vale ressaltar que para melhor compreensao do
territorio e territorialidade dos mototaxistas, faz-se necessario recorrer a outros
elementos, principalmente no que tange a construcdo dessa territorialidade, pois o
contexto atual aponta para uma realidade indissociavel do modo de producédo do
mundo moderno, no qual o espaco urbano capitalista apresenta diversos aspectos,
dentre eles fragmentado e articulado, como descreve Corréa (1989). E para situar o
papel do mototaxista nessa esfera, aparecem outras demandas que apesar de reais,
Sao pouco reconhecidas no processo, como as redes, que fazem com que esses
territérios sejam interligados e haja uma conectividade entre si, visando atender a
fatores decorrentes das necessidades impostas, de forma que segundo Dias (2000,
p. 148) essa ligagdo ou conexao & decorrente dos diversos tipos de fluxos, “das

mercadorias as informacdes”.

Assim, ao considerar a presenca da geografia dos fluxos nesta discussao, €
importante trazer outro conceito que esta intrinsicamente relacionado, os fixos. Pois
para o gedgrafo Milton Santos (2014), a geografia dos fluxos depende da geografia
dos fixos, ou seja, acontece de forma dialética: “a criacdo de fixos produtivos leva ao
surgimento de fluxos que, por sua vez, exigem fixos para balizar o seu préprio
entendimento” (SANTOS, 2014, p.167). Logo, compondo o sistema de producao, os
fluxos sdo parte desse processo, caracterizados como produto das acgdes
desenvolvidas pelos fixos, e dessa interacdo, fixos e fluxos é que aparece a
realidade geogréfica.

Acolhendo assim todos esses conceitos, nos debrucamos também na
compreensao de mobilidade urbana, descrita como condicdo na qual ocorrem 0s
deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano, conforme o art. 4° da Lei n°
12.587, de 03 de janeiro de 2012 (BRASIL, 2012), afirmacdo essa que mostra a
necessidade da organizacdo, da disponibilidade dos meios de transportes, dos
servicos e da infraestrutura para que esses deslocamentos ocorram e a mobilidade

urbana aconteca dentro das condi¢cdes necessarias.
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2.1. Territério e Territorialidade

Segundo Santos (1999, p. 8), territorio vai além de um conjunto dos sistemas
naturais e de coisas superpostas, esse suposto territdrio em si s6 nao corresponde a
uma categoria de analise para a geografia. O Territério enquanto categoria de
analise é o territério usado que € “o chao mais a identidade” e esclarece que
identidade é “pertencer aquilo que nos pertence”. E nesse sentido Territério é

reconhecido como:

[...] o lugar em que desembocam todas as acbes, todas as
paixdes, todos os poderes, todas as forcas, todas as fraquezas,
isto €, onde a histéria do homem plenamente se realiza a partir
das manifestagdes da sua existéncia (SANTOS,1999, p. 07).

Entretanto, para Raffestin (1993), o Territorio também € compreendido a partir
das condicbes que geram a distincdo entre os participantes de uma coletividade

territorial e os outros, e remete a ideia de limites.

Falar de territério € fazer uma referéncia implicita a nog¢do de
limite que, mesmo n&o sendo tragado, como em geral ocorre,
exprime a relacdo que um grupo mantém com uma por¢cado do
espaco. A acdo desse grupo gera, de imediato, a delimitacdo
[...]. Delimitar é, pois, isolar ou subtrair momentaneamente ou,
ainda, manifestar um poder numa é&rea precisa (RAFFESTIN,
1993, p. 153).

Uma percepcdo de que o limite de um territério ndo se refere & uma mera
barreira fisica, envolve dentre outras coisas, as caracteristicas de um determinado
grupo, nao se restringe a nocédo de espaco. O Territorio €, portanto, reconhecido
pelo referido autor como resultado da a¢ao social que acontece no espago.

E nessa perspectiva, Raffestin (2009) também ressalta que espaco e territorio
nao sado sinbnimos ou termos equivalentes e que essa é uma confusdo que tem
ocorrido até mesmo entre alguns geografos. Segundo o autor, “0 espaco esta em

posicdo que antecede ao territdrio, porque este € gerado a partir do espaco,
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constituindo o resultado de uma acdo conduzida por um ator que realiza um
programa em qualquer nivel” (RAFFESTIN, 2009, p.26).

Souza (2009) defende a ideia de que o territdério se configura como um
“espaco definido e delimitado por e a partir de relagdes de poder” ou “equivalente ao

[

préprio substrato espacial material”, configurado como “um pedacgo tangivel da
superficie terrestre” (SOUZA, 2009, p. 64). Entretanto, o autor elabora uma
autocritica ao seu proprio texto, escrito anteriormente (SOUZA, 1995), em que,
segundo ele, na realidade os territérios sdo, “antes relagdes sociais projetadas no

espaco do que unicamente espagos concretos” (SOUZA, 1995, p.87).

Para Saquet (2009, p. 81) “territorio € uma construgdo coletiva e
multidimensional, com multiplas territorialidades” e considera trés caracteristicas
principais para diferenciar o territdrio do espaco geogréfico: As relacbes de poder
envolvendo uma combinacdo de forgcas econémicas, culturais e politicas; as redes
que se configuram no movimento de “territorializacdo, desterritorializagdo e
reterritorializacao”, e, ainda a “construcdo histérica e relacional de identidades”
(SAQUET, 2009, p. 82).

Neste campo conceitual, o autor contribui também com o conceito de

territorialidade, compreendido como

um fendmeno social que envolve individuos que fazem parte do
mesmo grupo social e de grupos distintos [...] elas o déao
identidade e sao influenciadas pelas condi¢des histéricas e
geograficas de cada lugar” (SAQUET, 2009, p. 88).

E com base nessa compreensdo, indaga-se: € possivel observar a
territorialidade dos mototaxistas? De acordo com esse conceito, sim. Os
mototaxistas constituem territérios, apresentam caracteristicas préprias, sao
detentores de uma identidade e desenvolvem ag¢des que dao materialidade a suas

territorialidades.

Nesse sentido, as empresas de mototaxis aparecem correspondendo ao
Territorio e consequentemente as varias acdes desenvolvidas pelos mototaxistas

nesse territorio representam a territorialidade.
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(...) territorialidade poder ser definida como um conjunto de
relagbes que se originam num sistema tridimensional
sociedade-espaco-tempo em vias de atingir a maior autonomia
possivel, compativel com o0s recursos do sistema
(RAFFESTIN, 1993, p.159).

Logo, pressupfe-se que a realizacdo da territorialidade acontece levando em
consideracdo as partes e suas inter-relacées ou o conjunto de relacbes dentro de
um determinado territério, e que a partir da perspectiva de que o territério € ao
mesmo tempo produto e meio de producdo, a territorialidade depende dessa

estrutura que constitui o territorio.

Percebe-se, portanto, que compreender tais conceitos nao € tarefa simples, e
a respeito da territorialidade, Haesbaert (2007) adverte quanto a necessidade de

levar em conta outros fatores,

(...) a territorialidade, além de incorporar uma dimensao mais
estritamente politica, diz respeito também as relacdes
econbmicas e culturais, pois esta intimamente ligada ao modo
como as pessoas utilizam a terra, como elas proprias se
organizam no espaco e como elas dao significado ao lugar
(HAESBAERT, 2007, p, 22).

E isso mostra que os conceitos de territorio e territorialidade detém grandes
significados no campo da Geografia e que apesar de jA serem amplamente
discutidos pelos estudiosos da area, € imprescindivel que haja, tanto pela sociedade
guanto pela comunidade académica, maior interesse em provocar reflexdes e
desenvolver subsidios para estudos geograficos sobre esses conceitos, com énfase
no processo de apropriacdo, dominacéo e producéo dos territorios e as respectivas

territorialidades construidas pelos mototaxistas de Senhor do Bonfim.

2.2 Rede Urbana e a geografia da circulacao (fixos e fluxos)



21

As redes interligam desde as grandes corporacfes transnacionais as que
estdo distribuidas em escalas menores, dentro de um estado ou de um municipio.
Segundo Souza (2016), os fluxos correspondem a um conjunto de estruturas de
ligacdes que de forma integrada formam uma rede, semelhante a estrutura de uma

rede de pescar.

E dentro de uma variedade de redes, como rede urbana e rede técnicas,
Corréa, (2012, p.200), chama a atencdo para a compreensao de rede geografica,
descrita como “o conjunto de localizagcbes humanas articuladas entre si por meio de
vias e fluxos.” Essas redes séo, portanto, interligadas a partir de variados fluxos (de
passageiros, de informacgdes, de mercadorias ou qualquer outro tipo) que de forma
articulada ligam diferentes pontos no espaco geografico. Nesse sentido o referido
autor reconhece a rede geografica como ‘redes sociais especializadas”, pois se
tratam de constru¢cdes humanas, elaboradas por meio de diferentes relagdes sociais.
E dessa forma, as redes geograficas sdo consideradas um conjunto de locais da
superficie terrestre, conectados ou interligados entre si e que promovem a

construcéo e articulacao dos territérios.

Para Saquet (2009, p. 88) “as redes s&o vias para os fluxos, mediacdes e
articulagdes entre os territérios e lugares”. Entretanto, vale ressaltar que as
condi¢cBes de cada uma dessas redes variam tanto em decorréncia da escala, como
da estrutura que as constituem, o que nos leva a questionar, como é a estrutura da
rede que sustenta os mototaxistas? Essas redes tém consisténcia ou sao frageis e

provisorias?

O que se sabe até entdo € que a constituicdo destas redes nado se restringe
ao fluxo de passageiros, mas seguindo a légica do mundo moderno, estd em
constante processo de renovagdo. Sendo assim, o0 servico que foi criado com o
propésito de transportar passageiros, como aponta Teixeira (2013), hoje se destina a
outro fim, tal como o transporte de mercadorias para pessoas fisicas ou juridicas
decorrente da ascensao do comeércio por telefone ou internet, os conhecidos como

deliverys.

Logo, é perceptivel a presenca do mototaxista na manutengcao e organizacao

do espaco urbano, compondo o circuito inferior do sistema de urbanizacdo descrito
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por Santos (1979). De acordo com o referido geografo, o sistema urbano dos paises
do Terceiro Mundo é organizado em torno de dois subsistemas: circuito inferior e
circuito superior, e cada um desses circuitos detém um determinado fluxo, de forma
que o fluxo do sistema superior é constituido a partir dos negécios das grandes
instituicdes, das empresas de grande porte e do Estado. E o fluxo do circuito inferior
€ assegurado pela populacdo que nao dispéem ou dispdem de pouco capital e
oferecem 0s servicos de pequena escala, geralmente com uma mao de obra
intensiva, sem a utilizagdo de servicos modernos. E embora esse ultimo seja
detentor de um menor valor sob a l6gica do capital, sua existéncia € necessaria para
gue haja a completude do sistema urbano, de modo que tanto o fluxo do circuito
inferior, quanto o fluxo do circuito superior possuem funcdo na organizagdo do
espaco e contam com o Estado como principal intermediario.

Dentro desta perspectiva, identifica-se que 0s mototaxistas sdo agentes que
integram o circuito inferior, apresentando-os como participantes ativos e relevantes
na configuracdo do espaco urbano, contribuindo especialmente com a mobilidade

urbana.

2.3 Mobilidade Urbana

Mobilidade remete a ideia de movimento, uma pratica comum a humanidade
desde os tempos mais remotos. E falar de mobilidade urbana no sentido restrito é
falar dos processos de deslocamento dentro de uma cidade. Processos que ao
longo da historia tém passado por grandes mudancas de acordo com 0s avancos e

transformacdes do espaco urbano.

Diante dessa realidade, a mobilidade urbana tem sido objeto de estudo nas
mais diferentes é&reas, configurando-se como um dos dilemas da
contemporaneidade e conquistado espacos cada vez mais crescente, inclusive no

campo juridico.

A Constituicdo Federal, de 05 de outubro de 1988 da forma a questdo da
mobilidade urbana e institui em seu Art. 6° o transporte como direito social

(BRASIL,1988). Ndo obstante, o tema é tratado com maior profundidade na Lei
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Federal de n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e, além de trazer a definicdo de mobilidade urbana,
reforca a obrigatoriedade para todos os municipios brasileiros, com mais de vinte mil
habitantes a elaborar um Plano de Mobilidade Urbana (PMU) (BRASIL, 2012).

A luz da interpretacdo da lei mencionada acima, Feltran (2017, p. 9)
apresenta o conceito de mobilidade urbana como “atributo especifico das cidades,
que carrega em si 0 conjunto de componentes atinentes aos conglomerados
urbanos como transporte, sistema viario, terminais de transporte, rede de ciclo vias,
modicidade tarifaria e demais elementos que a compde”. Feltran (2017) esclarece
ainda que, mover-se pela cidade é um direito de todos e consiste na possibilidade de
acesso aos beneficios e oportunidades existentes na propria cidade, ressaltando
gue quando existe uma lacuna do transporte publico coletivo esse direito €,

consequentemente, negado.

Ampliando a discussdo sobre o conceito de mobilidade urbana, faz-se
fundamental compreendé-la como condi¢cdo necessaria para a realizacdo da vida
cotidiana dos sujeitos que habitam a cidade, muito mais do que a materializacdo do
direito de ir e vir, a mobilidade possibilita a circulagdo das pessoas, tanto na
perspectiva da troca e consumo das mercadorias, quando possibilidade de

realizacdo da vida social dos sujeitos.

O referido conceito trata desse direito a apropriacdo dos espacos da
cidade bem como dos seus equipamentos e servi¢cos. Dessa forma, ha
mobilidade quando a populagdo tem plenas condi¢fes de igualdade de
conveniéncias para alcancar os destinos almejados, ou seja, a
mobilidade urbana é medida ndo s6 através da quantidade de destinos
alcancados pelo sujeito como também pelas facilidades que este
encontra nos processos de deslocamento (LIBERALINO, 2015, p.41).

Logo, pensar em mobilidade urbana € pensar inclusado social, € permitir que
os individuos usufruam dos seus direitos constitucionais. E para isso é indispensavel

que haja condi¢des tanto para desenvolver os servicos como para usa-los.
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3. O TERRITORIO DO MOTOTAXISTA DE SENHOR DO BONFIM

3.1 A evolucéao e distribuicdo do servigco de mototaxis na cidade de Senhor do
Bonfim

Na cidade de Senhor do Bonfim é notorio o crescente numero de
trabalhadores que atuam como mototaxistas, estes sujeitos participam ativamente
dos processos producdo do espaco urbano e com isso auxiliam na interacdo da
cidade. Todavia, o crescimento da frota de mototaxi ndo se trata de um fendbmeno
local, mas de modo semelhante tem avancado também em escala nacional e
ganhado forma dentro das perspectivas legais decorrentes de leis e decretos das
diferentes esferas que regulamentam e norteiam a profissédo de mototaxista.

Sobre a implantacdo e desenvolvimento do servico de mototaxi em Senhor do
Bonfim, os principais documentos informados pelo DMTRANS que séo considerados
norteadores para torna-lo realidade séo: a Lei Municipal 784/97, o Decreto 021/2012
e a Lei Federal 12.009/2009. Esta ultima em seu artigo 1° dispde:

Art. 1°. Esta Lei regulamenta o exercicio das atividades dos
profissionais em transportes de passageiros, “mototaxistas”, em
entrega de mercadorias e em servico comunitario de rua, e
“motoboy”, com o uso de motocicleta, dispde sobre regras de
seguranca dos servicos de transporte remunerado de
mercadorias em motocicletas e motonetas, moto frete,

estabelece regras gerais para a regulacdo deste servico e da
outras providencias (BRASIL, 2009).

Com base nas regras estabelecidas a partir desse instrumento legal foi
possivel entender o perfil do mototaxista e das empresas de mototaxi, tanto em
Senhor do Bonfim como em outras cidades do Brasil.

De acordo com a referida lei, para se tornar um mototaxista é necessario
atender algumas exigéncias, dentre elas a obrigatoriedade de apresentacdo das
certiddes negativas do mototaxista junto as varas criminais (BRASIL, 2009). E além
do cumprimento dessa e de outras exigéncias traz também algumas caracteristicas
gue precisam ser adotadas para facilitar a identificacdo desse profissional como a

utilizacado de uma blusa ou colete padronizado.
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Partindo desse principio, todos 0s mototaxistas, ao realizarem o cadastro no
DMTRANS, séo obrigados a comprar a camisa padronizada, uma camisa laranja
com faixas luminosas e um numero de identificacdo, conforme pode ser visto na
figura 03, a partir da qual é possivel identificar o motoqueiro caso necessite, dando

assim maior segurancga para o passageiro.

Figura 03 - Mototaxista com o uniforme padronizado

Fonte: A autora (2022)

Com base em levantamentos feitos quanto aos pontos de mototaxis
existentes na cidade de Senhor do Bonfim, foi-nos informado, pelo 6rgéo
responsavel, DMTRANS, que atualmente existem 26 empresas de mototaxi
devidamente cadastradas, porém existe uma quantidade bem maior de pontos, pois
muitos exercem a atividade na informalidade, o que acarreta um grande hiato na
captura de dados e no acompanhamento das a¢des dos mototaxistas, e impossibilita
saber com exatiddo a quantidade de pontos ou “empresas” distribuidas na cidade,
bem como a quantidade de mototaxistas atuando. Observa-se também que das 26
empresas cadastradas todas sdo da sede do municipio, ha também o servico de
mototaxi nos povoados e distritos, mas ndo ha nenhuma empresa cadastrada fora

da sede do municipio.

Entretanto, no processo de implantacdo e exercicio da profissdo, o segmento
tem enfrentado muitos desafios, e ter um servico de qualidade, seguro, acessivel e
devidamente legalizado sédo alguns deles, apontados pela pessoa responsavel pelo

setor, na Diretoria Municipal de Transito. A mesma relatou que ha uma nova Lei em
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processo de tramitacédo e que implicara na implantacédo de varias mudancas, como a
liberagcdo para o cadastro de mais mototaxistas, que segundo o Decreto N° 021, de
08 de fevereiro de 2012, que regulamenta o servico publico de transporte de
passageiros por mototaxi no Municipio de Senhor do Bonfim, a quantidade de
mototaxistas no municipio deve ser de acordo com a populacdo oficial divulgada
pelo IBGE, e estipula um mototaxista para cada trezentos habitantes (SENHOR DO
BONFIM, 2012).

Em um célculo que se tomasse como base a estimativa da populacao
bonfinense atual, teriamos em torno de duzentos e sessenta e seis mototaxistas na
cidade (79.800/300 = 266). Entretanto, a realidade de Senhor do Bonfim demonstra
que esse valor é incompativel. E atualmente o critério adotado para esse servigo é
com base na Lei em tramitacdo que prevé um mototaxi para cento e sessenta
habitantes, de forma que até a data desta informacdo pela DMTRANS, janeiro de
2022, o 6rgao ja conta com quinhentos e vinte e trés mototaxistas cadastrados.

Essa e outras medidas tém sido, portanto, adotadas pelo 6rgédo responsavel
no sentido de oferecer condicdes melhores para a atuagdo desses profissionais, e
se encontram previstas na lei em tramitacdo, a qual vem atravessando gestdes a
ainda se encontra “engavetada” aguardando aprovacgao final.

Mesmo diante das dificuldades mencionadas, o servico dos mototaxistas em
Senhor do Bonfim dispde de reconhecimento legal e é formalmente organizado,
ainda que possua um contingente de mototaxistas que atuam de forma clandestina.

Vale ressaltar que apesar desses mecanismos legais tratarem tanto do
transporte de passageiros, quanto de mercadorias, o0 servico de mototaxi em Senhor
do Bonfim iniciou estimulado a atender majoritariamente ao transporte de
passageiros, e isso ao longo dos ultimos anos foi se modificando. Atualmente, além
do transporte de passageiros, esse meio de transporte ja assume papel fundamental
nas novas exigéncias da sociedade.

Os mototaxistas atualmente também compdem a rede do comeércio virtual e
dos servigos oferecidos pela internet, que precisam ser entregues no domicilio do
cliente com a maior comodidade e rapidez, fazendo com que esses agentes da
mobilidade urbana atuem em dimensdes cada vez maiores, tornando mais complexa

a compreensao da territorialidade que exercem na cidade.
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E com o intuito de conhecer melhor essa realidade, buscou-se através da
pesquisa de campo, identificar a localizagdo das empresas que atuam na cidade.
Observou-se, entdo, que as empresas estdo distribuidas nos diversos bairros da

cidade, conforme pode ser verificado na figura 04.

Figura 04 - Mapa de localizacdo das empresas de mototaxi de Sr. do Bonfim

EMPRESAS DE MOTOTAXI CADASTRADAS EM SR. DO BONFIM
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Fonte: A autora (2022)

Como fendmeno geografico, constatou-se que as empresas de mototaxis tém
preferéncia por se localizarem préximas as entradas de ruas, o que possibilita uma
maior visibilidade. Notou-se também que as entradas de rua escolhidas quase
sempre correspondem a areas de grandes ocupacfes urbanas, como conjuntos
habitacionais ou bairros populosos da periferia.

E, diante da forma de distribuicdo das empresas fica explicito que elas se
estabelecem de acordo com a intensidade do fluxo, uma constatacao feita a partir da
concentracdo maior de empresas no centro da cidade, onde o fluxo de pessoas e
mercadorias também é maior, reforcando que a localizagdo geografica ainda é um

elemento determinante na exploracao desta atividade.
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3.2 Como se configuram os territérios e as territorialidades dos mototaxistas de
Senhor do Bonfim

O mototaxista destaca-se como trabalhador autbnomo que de forma peculiar
organiza o seu territério e compde o transporte urbano. Estes trabalhadores exercem
a sua atividade, em geral, sem vinculo empregaticio e, portanto, apresentam-se
vulneraveis quanto ao sistema de seguridade social, tornando-os alvo “indefesos”
dos riscos e prejuizos que incorrerem na realizacdo do seu trabalho.

Silva (2015) esclarece que com referéncia a natureza da atividade “a principal
caracteristica € a sua independéncia e liberdade quanto a jornada de trabalho,
ganhos e beneficios, assumindo o préprio risco de sua atividade” (SILVA, 2015,
p.28). Nota-se que esta atividade se enquadra no conjunto de atividades que
sustentam o circuito inferior da economia (SANTOS, 1979b).

De acordo com Gomes & Duque (2009, p.124), “o primeiro sistema de
transporte alternativo utilizando motocicletas como veiculo para transportar pessoas
surgiu na década de 1990, em Crateus, cidade localizada na regido Norte do Ceara.
[...]” e esclarecem ainda, que apesar de ter surgido em Cratels, € em Sobral,
também no Ceara, que a profissdo foi inicialmente regulamentada e serviu de

modelo para varias cidades do Nordeste e de outras regides.

bY

Quanto a demarcacdo do territbrio nem sempre acontece em pontos
comerciais, muitas vezes os territérios sao formados apenas pela reunido de
mototaxistas, 0 que pode acontecer embaixo de uma barraca de lona ou até mesmo
de uma arvore e assim estes sujeitos sociais demarcam o seu territério, apropriando-
se de parcelas do espaco publico.

E fundamental ressaltar que a empresa de mototaxi ndo delimita a area de
atuacdo do mototaxista, uma vez que o destino da corrida obedece a necessidade
da clientela. O contato entre o servico de mototaxi e o cliente pode ser feito de trés
formas: 1) através de ligacdo para o telefone da empresa; ou, 2) de forma direta
para 0 mototaxista através do seu numero de celular, ou ainda, 3) de forma
presencial, quando o cliente se dirige a empresa e solicita o transporte.

Ao estudar a geografia dos mototaxistas de Belém do Para, Rodrigues &
Machado (2014) descrevem o processo de apropriacdo do territério da seguinte

forma;
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O moto-taxi se apropria do espaco de um determinado lugar e, produz
seu territério, fixando seu ponto de moto-taxi, moldando-o através de
normas e regras, delimitando seu espaco fisico, como forma de
controle do territdrio, por parte daqueles que compde ou integram esse
territorio (RODRIGUES & MACHADO, 2014, p. 2155).

Ao analisar o trabalho de Rodrigues & Machado (2014) é possivel identificar
semelhancas muito profundas na forma de apropriagdo do territério pelos
mototaxistas, fazendo assim com que o conjunto de praticas socioespaciais
desempenhadas por este grupo se reproduza em outras localidades. Em analises
preliminares, é possivel afirmar que em Senhor do Bonfim a dindmica territorial é
anéloga ao que ocorre em Belém do Pard, possibilitando inferir na constituicdo de

um modelo que vem sendo seguido pela maioria das cidades do Brasil.

Ainda de acordo com Rodrigues & Machado (2014) € possivel afirmar que os

mototaxistas,

[...] utilizam determinados espac¢os na cidade, reproduzindo
nesses espacos suas bases territoriais de relacdo de poder.
Uma dimensdo espacial e cultural, com valores por eles
definidos, estabelecendo acdes sobre esse territério, como
acoes de poder, afetiva e simbdlica, uma forma de controle e
gestao pelo territério (RODRIGUES & MACHADO, 2014, p.
2162).

7z

O territério dos mototaxistas é configurado basicamente por relacdes
horizontais, entre os pares, manifestada como um espaco de descontracdo e
companheirismo. As metas de producdo e a competitividade sdo compromissos dos
mototaxistas consigo mesmo, pois S80 0S maiores responsaveis por seus resultados
e gestores do seu trabalho, 0 que ndo as torna menos rigidas e o tempo é um dos
elementos fundamentais para alcanca-las, ao tempo que, aumenta os fatores de

riscos como acidentes, infracdes de transito, estresse, etc.

Essa realidade foi constatada ao observar a ansiedade dos mototaxistas no

momento da entrevista, ao avisarem que se aparecesse um cliente eles iriam
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interrompé-la para ir realizar a corrida, e outros ndo aceitaram participar porque

falaram que ja era o “da vez” e ndo daria tempo responder.

Quanto ao relacionamento entre 0s mototaxistas com o dono da empresa,
apresenta uma relativa hierarquia, restringe-se ao cumprimento das normas e regras
da empresa, comuns em todas as empresas que participaram desta pesquisa.
Observa-se também que os mototaxistas pagam ao dono da empresa uma taxa

diaria ou semanal que circula entorno de R$ 5,00 a R$ 10,00 por dia.

De acordo com o dono de uma empresa, o valor cobrado aos mototaxistas
corresponde principalmente as despesas de manutencdo do ponto comercial
(pagamento do aluguel, das contas de agua, luz e telefone, telefonista). Além destes
gastos mensais, 0 entrevistado indicou também que além da taxa cobrada aos
mototaxistas também pagam o alvar4d de funcionamento e outras despesas

necessarias ao funcionamento do estabelecimento.

Em conversas informais foi possivel constatar que em alguns casos o aluguel
do estabelecimento € pago para o proprio dono da empresa de mototaxis, pois eles
sdo proprietarios dos pontos comerciais e assim recebem duas vezes, ampliando a

exploracdo aos mototaxistas.

E em uma das regras da empresa, informada pelos entrevistados, é que
existe uma ordem a ser seguida, quando o cliente liga para a empresa ou se dirige
até o local para solicitar o servi¢co, quem vai € o motoqueiro da vez, que faz a corrida
e quando retorna, vai para o final da fila aguardar a sua proxima corrida, depois que
0s colegas realizarem as suas. Contudo essa regra tem excecéo, quando o cliente
liga direto para o mototaxista ou para a empresa e indica quem é o mototaxista, é

permitido descumprir a fila de espera.

Em suma, o relacionamento dos mototaxistas com os colegas € cordial e com
o dono da empresa aparece mais como um relacionamento entre locador e locatario,
e nao entre patrao e empregado. Uma relagéo de poder que, de acordo com Souza

(2009, p. 68), rompe com a ideia de que “poder é algo mau, ruim”.
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[...] poder implica, evidentemente, a capacidade de estabelecer
normas e de fazé-las cumprir, sob pena de san¢bes morais ou
materiais. Mas essa capacidade ndo precisa ser exercida
apenas por uma instdncia de poder que encarne uma
separacdo estrutural entre dominantes e dominados, entre
dirigentes e dirigidos, sendo a expressao de uma divisdo de
classes e de uma assimetria estrutural de poder entre grupos
sociais (SOUZA, 2009, p. 68).

Ainda para Souza (2009), o poder pode ser,

[...] compartilhado por todos os participantes em condi¢des de
forte igualdade... E em tais circunstancias, individuos e grupos
sao influenciados uns pelos outros, na base da persuasao, mas
nao dominam uns aos outros [...] cada um dos participantes,
por conseguinte, estd submetido a um poder — o poder que
emana, legitimamente, da coletividade. Submissdo essa,
entretanto, que jamais se deve dar de modo a asfixiar a
liberdade individual (SOUZA, 2009, p. 69).

Ao se realizar os trabalhos de campo e observar diretamente o cotidiano de
trabalho dos mototaxistas foi possivel constatar que o ambiente de trabalho
constituido por eles se realiza com uma grande atmosfera de descontracdo, levando
a crer em um ambiente laboral que emana uma sensacao de liberdade. O tempo de
espera entre um cliente e outro lhes permite discutir varios assuntos e acompanhar o
movimento da cidade pelo celular, pois h4 uma boa comunicacdo entre eles e até
mesmo com os de outros territérios (empresas), e isso facilita obter as noticias ainda

mais rapido.

3.3 A participacdo dos mototaxistas na mobilidade urbana de Senhor do Bonfim e
suas principais motivacoes e dificuldades

Para a obten¢do dos dados primarios aqui apresentados, além da entrevista
realizada com a agente de autoridade de transito, a senhora S. C. A na DMTRANS,
realizou-se também visita as empresas de mototaxi distribuidas na cidade de Senhor
do Bonfim em uma amostra de aproximadamente 42% das empresas cadastradas

na DMTRANS, dessas empresas 38 mototaxistas contribuiram participando de
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entrevista e respondendo o questionario apresentado, e 04 donos dessas empresas

também participaram, expondo oralmente informagdes relacionadas as mesmas.

A partir desse percurso, chamou-nos a atencdo o fato de que em Senhor do
Bonfim ser mototaxista ainda € uma atividade majoritariamente das pessoas do sexo
masculino, em nenhuma das empresas visitadas foi encontrada alguma mototaxista.
Um dos mototaxistas entrevistados informou que atualmente sé tem conhecimento

de uma mulher mototaxista nesta cidade.

Com relacao a faixa etéria dos participantes, o universo da andlise variou de 18 a
55 anos, sendo a maioria de 31 a 40 anos (Grafico 01). Uma faixa etéria, que de
acordo com o Jornal Estaddo (2021), corresponde a maior faixa etaria com

habilitacdo do tipo A, aqueles habilitados a pilotar motocicletas no Brasil.

Gréfico 01 - Faixa etaria dos mototaxistas

m 18 a 23 anos
m 24 a2 30anos
31 a40anos

m 41 a 54 anos

acima de 55 anos

39%

Fonte: A autora (2022).

Quanto a escolaridade, constatou-se que a presenca de uma camada da
populacdo que concluiu apenas o Ensino Fundamental ou ainda n&do concluiu o
Ensino Médio, correspondendo esses dois perfis juntos a mais de 50% dos
entrevistados. Dentre os participantes, apenas um é estudante do Ensino Superior,
uma representatividade de 3% aproximadamente dos entrevistados, 0 que aponta

para uma baixa participacdo desses profissionais na universidade (Grafico 02).
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Grafico 02 - Escolaridade dos mototaxistas

3% 0%

® Ensino Fundamental

incompleto
Ensino Fundamental completo

Ensino Médio incompleto

B Ensino Médio completo

21% 31% . —_—
® Ensino Superior incompleto

Ensino Superior completo

Fonte: A autora (2022)

Sobre a principal motivacdo que os levou a se tornarem mototaxista, a
resposta foi incisiva: “falta de opgdo no mercado de trabalho”. Um resultado que
corrobora para responder uma das nossas inquieta¢cdes iniciais sobre a escolha da

profissédo por opg¢éao ou falta dela.

No que se refere a remuneracdo, questionando-os sobre o quanto eles se
sentem realizados com o que ganham nessa profissdo, a maioria ficou entre
satisfeito e pouco satisfeito. Porém, é preciso considerar que houve mototaxistas
que afirmaram estar muito satisfeitos com o que fatura, como pode ser visto na
(tabela 01).

Tabela 01 - Satisfacdo dos mototaxistas com a remuneracao

Mototaxistas Nivel de satisfacao
15 Satisfeito
4 Muito satisfeito
11 Pouco satisfeito
3 Insatisfeito

Fonte: A autora (2022)
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Diante do exposto, vale ressaltar que o resultado da remuneracdo apresenta
indicadores que condizem com outra questao implicita, pois alguns justificaram que
a insatisfacao nao era tanto pelo valor, mas pela instabilidade da renda, o que reflete
como inseguranca destes profissionais em relacdo ao futuro do emprego e a
manutencdo da sua familia. Esta instabilidade por eles referida coincide com a
constituicdo da falta de garantias inerente ao circuito inferior da economia, como
pontua Milton Santos (1979b): “O circuito inferior € intensivo em trabalho, dispde de
tecnologias arcaicas, possui maior dificuldade de acesso a crédito”.

N&o obstante é preciso reforcar que o circuito inferior ndo corresponde a
informalidade, mesmo o circuito inferior contendo informalidade em grande

propor¢ao. Sendo assim, concordamos com Barros (2021) quando ele afirma:

Reduzir o circuito inferior a informalidade é desconsiderar a diferenca
gualitativa e quantitativa de consumo e emprego que existe entre as
diferentes classes. Mesmo em situacéao de formalidade, o emprego e
0 consumo podem estar abaixo ou préximo do minimo vital. Ademais,

BN

se reduzirmos a questdo a informalidade, o problema da
desigualdade desaparece ou diminui de importancia, pois é a préopria
desigualdade o elemento central da teoria dos dois circuitos, nao
gualquer outro aspecto. Sado as dindmicas dos e entre 0s circuitos
gue os forma e nos permite discutir tal teoria a partir da sua efetiva
contribuicdo (BARROS, 2021, p.7).

Essa condicao revela exatamente o que foi observado ao analisar as relacoes
territoriais com 0s mototaxistas em Senhor do Bonfim: ha uma organizacédo formal
gue coexiste com acfes informais, essa coexisténcia reflete as fragilidades a que

estes trabalhadores estdo submetidos.

Além da vulnerabilidade apresentada, outros agravantes como 0 preconceito
que a sociedade ainda manifesta por esse tipo de servico também foi mencionado, e

se configura como uma luta diaria para a categoria.

Quando perguntados sobre quais as maiores dificuldades para um
mototaxista atualmente? O mototaxista A respondeu: “ndo ser reconhecido como
uma classe de respeito, mas todo dia nos lutamos para conseguir 0 respeito das

pessoas”. Além disto, estes profissionais estdo sujeitos a riscos e prejuizos de
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multiplas ordens, como aponta o Mototaxista B: “risco de acidentes, de ser pego por

um vagabundo e perder a moto ou a vida”.

Ainda sobre as maiores dificuldades inerentes a profissdo, o Mototaxista C
relata “o alto pre¢o da gasolina” como uma dificuldade central, uma vez que o preco
do combustivel impacta diretamente o lucro obtido pelas corridas, e na maioria das
vezes 0 aumento das tarifas ndo consegue repor as perdas causadas pelos

aumentos sistematicos do combustivel.

O Mototaxista D informou que “além de outras dificuldades mais gerais eles
ainda precisam lidar com as multas geradas no exercicio do trabalho. No geral as
multas sdo oriundas da circulacdo acima do limite de velocidade, devido a pressa
para realizar a corrida, o que as vezes acaba desdobrando em algumas infracées no
transito, tais como: ultrapassar no sinal vermelho, proceder ultrapassagens em

lugares proibidos”.

As respostas acima destacadas demonstram as dificuldades mais comuns
apontadas por esses profissionais, somadas ao relato de que no contexto de Senhor
do Bonfim ha uma oferta maior que a procura desses profissionais e isso acaba

afetando também a valorizacdo do servico.

Outra questdo que envolve as dificuldades dos mototaxistas e se configura
até como a principal causa de conflitos entre os territérios é a questdo do
mototaxista ser ou ndo cadastrado, pois existem muitos desses trabalhadores que
exercem a atividade de forma ilegal, sem fazer o devido cadastro, e isso tem sido
um obstaculo para categoria. Entretanto, vale ressaltar que o 6rgdo responsavel
informou que estéo lutando para oferecer mais vagas para o cadastro e tentar conter
a situacdo e que, inclusive, a oferta que tem hoje ja € com base na lei que néo foi

aprovada ainda, pois a lei em vigor disp6e de um niumero bem defasado.

Logo, observa-se que esse é um dos motivos que leva o mototaxista a atuar
clandestinamente, uma vez que mesmo querendo e precisando se cadastrar, um

dos requisitos € existir a vaga, como relatou um dos entrevistados.

Observa-se que nem todos os que exercem a profissdo na ilegalidade o

fazem por opc¢éo, mas, de acordo com a resposta de um mototaxista que faz parte
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desse grupo, “ndo estou legalizado ainda porque ndo tem vaga, mas estou
aguardando”. Além desta realidade existe outra que compde esse universo, 0s que
sao legalizados, mas nao fazem parte de nenhuma empresa, uma vez que iSso nao
€ pré-requisito para o cadastro atualmente, e trabalham de qualquer lugar,
geralmente da sua propria residéncia, atendendo por meio de ligacdes diretas para o

seu celular e negociam o valor da corrida de forma diferenciada.

7

Desse modo, é inegavel que o territério dos mototaxistas € permeado por
relacbes de conflitos, sendo o fato de existirem profissionais que realizam seu
servico de forma clandestina, atuando paralelamente com os devidamente
cadastrados. Esta € a principal fonte de conflitos, de acordo com os entrevistados.
Pois provoca grande desmotivacdo para agueles se encontram legalizados perante
o Estado e se sentem prejudicados por terem despesas maiores e precisam lidar
com o preco diferenciado das corridas por parte daqueles que exercem a atividade
de forma clandestina.

Entretanto, esse tipo de conflito ndo é exclusivo dos mototaxistas de Senhor
do Bonfim, Ferreira (2011) ja reconhecera essa realidade em outras cidades, em
especial de Macapa-AP.

O conflito no meio urbano ndo é nada mais do que interesses
dos seus territorios, do espaco, do lugar de sobrevivéncia e, de
concorréncia de mercado. Essa relacdo conflituosa € vista em
todas as cidades onde ha atividade de mototéxi clandestino, e
nao pode ser vista e entendida como algo isolado de algumas
cidades (FERREIRA, 2011, p, 94).

Assim, essas caracteristicas apontam para a heterogeneidade do territorio
dos mototaxistas, que pode ser considerada como “consequéncia (sic) da presenca,
nas cidades, de homens de origens e atividades diversas” (RAFFESTIN, 2009,
p.24). e se manifesta apresentando tracos identitarios distintos e que precisam ser

identificados para a compreensao desses territorios e suas territorialidades.

Buscou-se também conhecer como € a configuracdo laboral da familia dos
mototaxistas. Em uma leitura geral, assumimos como padrdo o modelo de

composicdo familiar em que as familias sdo compostas com o numero variavel 03 a
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05 pessoas em condicdo de realizar trabalho remunerado, entretanto, entre os

entrevistados foi informado de que nenhuma destas outras pessoas trabalha com

carteira assinada, como pode ser percebido ao observar as (tabelas 02 e 03).

Tabela 02- Composicgéo familiar

Mototaxistas Numero de pessoas da familia
9 la2
23 3a4
1 5a7
0 Mais de 7

Fonte: A autora (2022)

Tabela 03 - Situagcdo no mercado de trabalho

Mototaxistas Trabalha com carteira assinada
12 laZ2
4 3a4d
Mais de 5
16 Nenhuma

Fonte: A autora (2022)

Entretanto, essa realidade ndo responde exclusivamente a precariedade do

trabalho dos mototaxistas de Senhor do Bonfim e de outras cidades como aponta

Miranda (2018), a partir do trabalho realizado com os mototaxistas de Pelotas-RS,

Nao tratamos apenas da auséncia da carteira de trabalho
assinada e a pensada “seguranca’ advinda desse tipo de
relacdo, mas a manifestacdo de preferéncia dos
mototrabalhadores em serem autbnomos e arcarem com todos
0s riscos desse tipo de atividade, assumindo com racionalidade
os fatores de precariedade [...]. E uma espécie de esgotamento
da centralidade celetista, especificamente nesse ramo, por
fatores econémicos e de autonomia sobre o trabalho, ainda
que, como ja referimos, os resultados dessa forma de trabalhar
sejam potencialmente danosos a integridade dos motoboys e
mototaxistas (MIRANDA, 2018, p.218).
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Outro dado que merece destaque dentre as informacdes obtidas € que
mesmo diante da realidade de que 0s mototaxistas transportam tanto pessoas como
mercadorias, o que também foi confirmado pelos entrevistados, a participacdo dos
mototaxistas no fluxo de mercadoria acontece sem gerar nenhum vinculo contratual
desse profissional com as empresas distribuidoras ou clientes, e os produtos que

mais entregam faz parte do ramo de alimentos (lanches ou quentinhas).

Desse modo, os resultados apresentados revelam a necessidade de continuar
essa discussdo em outro momento, aprofundar o debate aqui iniciado e trazer para a
superficie conhecimentos a luz da geografia como o que significa a generalizacdo do
trabalho dos mototaxistas para a sociedade, para a classe trabalhadora e para o

préprio capital.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Verificou-se ao longo desta pesquisa que a cidade de Senhor do Bonfim € um
espaco geografico que tem atraido a construcdo de diversos territérios, em especial
o dos mototaxistas. Desde a geomorfologia da cidade ao préprio processo de
urbanizacdo é possivel observar diversos fatores favoraveis para o surgimento e
desenvolvimento do servico de mototaxi na cidade, visto que se observou a
existéncia de ruas que nao possibilitam 0 acesso para alguns tipos de transportes e
dependem amplamente do servico de mototéxi para compor a mobilidade local. E
essa realidade ficou evidente no relato do responsavel pela empresa de 6nibus, de
gue tem ruas muito estreitas e nao possibilitam a circulacdo de transportes maiores
como os Onibus. O que demonstra que esse, juntamente com outros fatores tem

potencializado a expansao do servico de mototaxi na cidade.

Ao mapear as empresas de mototaxi da cidade de Senhor do Bonfim
verificou-se que as suas localizagdes estao diretamente relacionadas aos fluxos da
cidade, sejam eles de passageiros ou mercadorias, uma constatacao feita a partir da
maior concentracdo de empresas no centro da cidade. Além disso, vale ressaltar

gue essas empresas nem sempre sdo identificadas a partir do seu cadastro no setor
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publico, uma vez que nem todas possuem esse cadastro, mas é possivel identifica-
las a partir das territorialidades que as constituem e das mdultiplas formas que se

apropriarem do espaco urbano.

Quanto ao papel social dos mototaxistas, apesar da atuacao deles ser cada
vez maior, infelizmente a sociedade ndo tem dado um retorno positivo a esses
profissionais quanto a importancia do seu servico, e alguns ainda vivem buscando,
principalmente a confianca e o respeito dos usuarios desse servigco, como desabafou

um dos entrevistados.

Contudo, dentre as contribuicdes deste estudo esta a percepcdo da
importancia dos mototaxistas na mobilidade urbana de Senhor do Bonfim e do valor
desses profissionais no cotidiano da sociedade bonfinense, que independente da
classe social um vez ou outra as pessoas geralmente recorrem a esse servigo, que a
principio tinha o proposito de transportar passageiros e desobstruir o fluxo de
pessoas, mas nas Ultimas décadas ganhou uma nova roupagem e tornou-se
indispensavel para diversos fins, uma vez que na cidade € possivel perceber
diferentes tipos de fluxos como o fluxo de mercadorias (alimentos), que tem crescido
na cidade, principalmente a partir do contexto de pandemia da Covid-19, quando as
pessoas foram impedidas de circular livremente e recorreram as compras por
telefone e internet e para a concretizacdo dessa realidade os mototaxistas
prontamente assumem esse desafio, que representa tanto uma oportunidade como
mais uma forma de precarizagao do trabalho, uma vez que sdo colocados a servigo

do capital com poucas perspectivas de melhora nas condi¢des de vida.

Entretanto apontar essa realidade como oportunidade para o crescimento do
servico de mototaxi ndo esta diretamente relacionado com oportunidade de
crescimento profissional, pois o resultado desta pesquisa demonstra que a escolha
desta profissdo para a maioria é decorrente das condi¢cbes socioecondmicas
marcada pela falta de oportunidade para fazer parte do mercado de trabalho por
meio do emprego com carteira assinada, devidamente protegido pelas leis
trabalhistas e aliado a necessidade de prover ou colaborar com a renda familiar, de
forma que essa realidade apontada pelos entrevistados, evidencia a vulnerabilidade

gque permeia a territorialidade dos mototaxistas.
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Portanto, os mototaxistas tém papel essencial na sociedade bonfinense,
embora a realidade desses profissionais decorrente das condigbes que lhes sé&o
impostas ainda estd aquém das necessidades basicas do trabalhador, como

reconhecimento profissional e seguranca.

Diante disso, espera-se que esta pesquisa contribua na expanséo do olhar
académico e propicie uma reflexdo sobre os dados obtidos gerando um novo prisma
sobre o papel que os mototaxistas desenvolvem dentro da dinamica urbana de

Senhor do Bonfim.
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ANEXOS

Anexo A- Relacdo das empresas de mototaxi cadastradas na DMTRANS

Prefeitura Municipal de Senhor do Bonfim

SENHOR DD | o2 Secretdria de Administragdo D @
M
BONFIM Comeco Diretoria de Trénsito e Transporte T = 4 s
Pga. Juracy Magalhdes, 126 - Fone: (74) 3541-8362. CNPJ N2 13.988.308/0001-39.

CEP 48.970-000 — Senhor do Bonfim — Bahia
e-mail: dm.trans@hotmail.com DE TRANSITO

RELACAO DOS PONTOS DE MOTOTAXI E MOTOCICLISTA NO
MUNICIPIO DE SENHOR DO BONFIM

N° EMPRESA
EMPRESA: Mototaxi Pereira.
01 Enderego: Rua S&o Paulo, s/n — Bairro: Novo Horizonte.

EMPRESA: Alto Mototaxi.
02 Enderego: Rua Adjaci Muricy, n° 027 — Bairro: Alto da Maravilha.

EMPRESA: Mototaxi Nova Geracao.
03 Endereco: Rua Voluntarios da Pétria, s/n° — Bairro Alto da Maravilha.

EMPRESA: Moto Boy.

04 Endereco: Pga Dr. José Gongalves, Ao lado dos Correios, s/n — Bairro:
Centro.

EMPRESA: Mototaxi Santos.

05 Endereco: Pga Dr. José Gongalves, prox a Loja Cheirinho de bebé, s/n —
Bairro: Centro.

EMPRESA: Mototaxi Contorno.
06 Endereco: Av. Jodo Durval Carneiro, s/n, Prox. A Loja Bonfim Pneus — Bairro
Contorno

EMPRESA: Mototaxi Escadinha.
08 Endereco: Def. a escadinha, s/n — Bairro: C. Populares.

EMPRESA: Mototaxi Rodoviaria.
09 Endereco: Terminal Rodoviario — Bairro: BR 407.

EMPRESA: Mototaxi dos Amigos (Antiga Expresso Taxi e Moto).
10 Endereco: Av. 02 de Julho, s/n Def. ao Férum — Bairro: Centro.

EMPRESA: Mototaxi Larissa.
1 Endereco: Rua Francisco Vital, s/n — Bairro: Centro.

EMPRESA: Mototaxi 4444.
12 Enderego: Av 02 de Julho, n° 230 — Bairro: Centro.

EMPRESA: Moto Mania.
13 Endereco: Rua Rui Barbosa, n°: 120 — Bairro: Centro.




PREFEITURA

SENHORDO
mﬂu ggnafc't') Diretoria de Trénsito e Transporte

Prefeitura Municipal de Senhor do Bonfim
Secretdria de Administragéo
Pga. Juracy Magalhdes, 126 - Fone: (74) 3541-8362. CNPJ N2 13.988.308/0001-39.

CEP 48.970-000 - Senhor do Bonfim — Bahia
e-mail: dm.trans@hotmail.com

EMPRESA: Mototaxi Legal.

14 Enderego: Pga Dr. Antonio Gongalves, Ao Lado da Minas Calgados — Bairro:
Centro.
EMPRESA: Mototaxi Central.

15 Enderego: Pga Nova do Congresso, n° 084 — Bairro: Centro.
EMPRESA: Mototaxi P¢a Nova.

16 Endereco: P¢a Nova do Congresso, n® 074 — Bairro: Centro.
EMPRESA: Mototaxi Silva/Santos.

17 Enderecgo: P¢ca Nova do Congresso, n°: 292 — Bairro: Centro.
EMPRESA: Disk Moto.

18 Enderego: Rua Rui Barbosa, s/n — Bairro: Centro.
EMPRESA: Mototaxi Unido.

19 Enderego: Rua Rui Barbosa, 290 - Centro
EMPRESA: Mototaxi dos Amigos (Antiga Tele Moto).

20 Enderego: P¢a Augusto Sena Gomes, s/n - Centro
EMPRESA: B3 Mototaxi.

21 Enderego: Rua “A”, n°® 035 — Bairro: Bonfim 3
EMPRESA: Mototaxi Santos Dumont

22 Enderego: Rua Tomaz Guimaréaes, n° 600 — Bairro Santos Dumont.
EMPRESA: Mototaxi Hosp. Regional

23 Endereco: P¢a Duque de Caxias, s/n - centro.
EMPRESA: Mototaxi Gamboa.

24 Endereco: Rua Engenheiro Silva Lima, n® 233 — Bairro: Gamboa.
EMPRESA: Mototaxi Bosque.

25 Enderego: Rua Bom Jardim, n® 406 — Bairro: Bosque.
EMPRESA: Mototaxi Populares.

26 Enderego: Pga dos 13, s/n — Bairro: Casas Populares
EMPRESA: Bahia Mototaxi.

27 Endereco: Rua Fernandes da Cunha, S/N. CENTRO

28
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Anexo B- Lei 784/97

Prefeitura Municipal de Senhor do Bonfim

Praga Juracy Magalhaes, s/n° - Tels. (074) 841-4512 / 4513 - fax: (074) 841-4077
CEP. 48.970-000 - Senhor do Bonfim - Bahia ]
GOVERNO DE BONFIM !

LEI N° 784/97
DE, 31 DE DEZEMBRO DE 1997

“Dispde sobre a criagdo , concessdo e
organizagdo do servigo publico de transporte
MOTO - TAX]I, e d4 outras providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE SENHOR DO BONFIM, ESTADO DA
BAHIA, no uso de suas atribuigdes conferidas pela legislagdo vigente,
particularmente o que determina o inciso IV do paragrafo 2° do Artigo 41 da Lei
Orgénica do Municipio de Senhor do Bonfim, Estado da Bahia, fago saber que a
Camara de Vereadores aprovou e eu sanciono a seguinte Lei:
\

Art. 1° - Fica o Chefe do Poder Executivo autofizado a criar o servigo ptiblico
de transporte coletivo com a utilizagdo de motocicletas, denominado MOTO-TAXI,
no territorio do Municipio de Senhor do Bonfim.

Art. 2° - A exploragdo do servigo de MOTO - TAXI somente sera permitido
a Pessoa Juridica de Direito Privado, devidamente regularizada perante aos Orgios
competentes, mediante Contrato de Concessdo com o Poder Executivo Municipal
na forma da legislag@o pertinente em vigor.

PARAGRAFO 1° - A duragio do contrato firmado entre o Poder Executivo e
a Empresa concessionaria sera de 03 ( trés anos ), sendo permitido a renovagdo
automaticamente.

PARAGRAFO 2° - O Poder Executivo Municipal pode, a qualquer tempo,
rescindir o contrato com a concessionaria, em virtude do descumprimento das
normas estabelecidas pelos 6rgdos competentes de Tréansito e por esta Lei.

Art. 3° - Sdo requisitos indispensaveis para que a Pessoa Juridica seja
concessionaria do servigo de MOTO-TAXT :

I - Inscrigdo no INSS ;

II - Inscrigdo no CGC ;

111 - Cadastramento no Departamento de Transportes do Municipio ;

[V - Comprovante de recolhimento dos tributos ;

a) Taxa de localizagdo e funcionamento.
b) ISSQN.

¢) IPVA de cada Motocicleta.

d) DPTV de cada Motocicleta.

e) Seguro Obrigatério.

oy
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Prefeitura Municipal de Senhor do Bonfim
Praga Juracy Magalhées, s/n° - Tels. (074) 841-4512 / 4513 - fax: (074) 841-4077

CEP. 48.970-000 - Senhor do Bonfim - Bahia
& GOVERNO DE BONFIM

PARAGRAFO UNICO - Fica vedado conceder qualquer incentivo fiscal a
empresa exploradora do servigo.

Art. 4° - A fiscalizagdo desse servigo exercida pelo 6rgdo competente do
Governo Municipal em parceria com o CIRETRAN, através de convénio.

Art. 5° - As motocicletas empregadas no servigo de transporte ,deverdo:

I — Sera colocado no tanque da moto um adesivo que identifique a Empresa;

II - Ser dotadas de :

a) Al¢a metélica lateral a qual possa segurar o passageiro;

b) Estrutura tubular resistente de encosto para o passageiro ;

c¢) Dispositivo luminoso de identificagdo, instalado em local de facil ),
visualizagdo ; '

III - Ter o cano de escapamento revestido por material isolante térmico;

IV - Portar placa de identificagdo, confeccionada em material refletivo,
medindo 300mm (trezentos milimetros) por 200mm (duzentos milimetros) na

estrutura tubular, de encosto, com a inscri¢do TAXI.

V - Estar autorizada a circular como veiculo de aluguel pelo Orgio
competente do Municipio.

VI - Ter sido fabricada ha no méximo 03 ( trés) anos.

VII - Cada empresa tera fardamento de cor diferenciado para facilitar a
identificag@o da concessionaria.

ART. 6° - Para operar no servigo exigir-se-do do condutor do veiculo :

I - Idade minima de 18 (dezoito ) anos com habilitagdo na categoria A-2 .

II - Disponha de capacete de seguranga para si e para o passageiro.

Art. 7° - Os veiculos motorizados, de duas rodas, utilizados no servigo de
motocicletas de aluguel, ndo poderdo ultrapassar a velocidade de 40 Km por hora,

sem prejuizo de limites inferiores imposto pela autoridade de transito as vias locais.

Art. 8° - O ndo cumprimento de qualquer dos requisitos estabelecidos no Art.
2° desta Lei sujeitaré o proprietario do veiculo a multa de 100 (cem) UFIRs.
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Prefeitura Municipal de Senhor do Bonfim

Praga Juracy Magalhaes, s/n° - Tels. (074) 841-4512 / 4513 - fax: (074) 841-4077
CEP. 48.970-000 - Senhor do Bonfim - Bahia
GOVERNO DE BONFIM

I - Além da multa prevista no caput deste artigo, o ndo cumprimento do Art.
29 desta Lei, implicard na retengdo de veiculo, para regularizagéo .

Il - A reincidéncia acarretara multa em dobro.

Art. 9° - O descumprimento do Art. 5° e de qualquer dos requisitos do Art.3°
desta Lei sujeitara o condutor do veiculo a penalidade de multa, no valor de 80

(oitenta) UFIRs .

PARAGRAFO UNICO - Em caso de reincidéncia, além da multa, em dobro,
o condutor terd seu documento de habilitagdo apreendido, por um periodo de 01
(um) a 12 (doze) meses, a critério da autoridade de transito .

Art. 10° - O regime.darifario as especificagdes operacionais e as=normas
disciplinares da prestagdo de servigos, serdo definidas em regulamento baixado pela
autoridade competente Municipal, no prazo de 30 ( trinta) dias da publicagio desta

Lei.

Art. 11° - E vedada a utilizagdo de “REBOQUES”, quando a moto estiver
conduzindo passageiro.

Art. 12° - Fica vedado a Empresa concessionéria explorar qualquer outra
modalidade de transporte que ndo seja definida nesta Lei. x

Art. 13° - Esta Lei entrara em vigor na data da sua publicagio, revogadas as
disposi¢des em contrério.

Gabinete do Prefeito, em 31 de Dezembro de 1997.

Y v :
/;/ v '-// s 40@:-.

G

Candido Augusto de Freitas Martins
Prefeito Municipal
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APENDICES

Apéndice A- Termo De Consentimento Livre e Esclarecido
TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO
Titulo da Pesquisa: “ANALISE DO TERRITORIO E DA TERRITORIALIDADE DOS

MOTOTAXISTAS E A SUA PARTICIPACAO NA MOBILIDADE URBANA DA CIDADE
DE SENHOR DO BONFIM, BAHIA”

Nome dos pesquisadores responsaveis:
Dr. Pedro Ricardo da Cunha Nébrega (Orientador)
Cacilda de Souza Santos (Orientanda)

Vocé estd sendo convidado(a) a participar desta pesquisa que visa conhecer como acontece, a
relevancia e a participacdo dos mototaxistas na mobilidade urbana de Senhor do Bonfim, bem
como o seu territério de atuacéo e sua institui¢ao.

Sua participacdo € importante, porém, vocé ndo deve aceitar participar contra a sua vontade. Leia
atentamente as informag@es abaixo e faca, se desejar, qualquer pergunta para esclarecimento antes
de concordar.

Envolvimento na pesquisa: A pesquisa serd realizada com a utilizagdo de entrevistas a
mototaxistas, responsaveis por empresas de mototaxis e consulta a dados oficiais na Diretoria
Municipal de Transito (DMTRANS).

Riscos, desconfortos e beneficios: a participacdo nesta pesquisa ndo infringe as normas legais e
éticas, contudo pode ocorrer algum desconforto aos entrevistados caso se sintam inseguros em
compartilhar informagBes que considerem sigilosas ou possam interferir na forma como atuam.
Entretanto, este estudo é motivado pelo interesse de trazer a tona o papel que esses profissionais
desempenham e que até entdo ndo tem sido incluido nos estudos e analise espacial deste municipio.
Diante disso, indiretamente, espera-se que a pesquisa possa contribuir para a melhor compreenséao e
visualizagdo dos mototaxistas desta cidade.

Quanto as Garantias éticas € garantido o seu direito a indenizacdo diante de eventuais danos
decorrentes da pesquisa.

Vocé tem liberdade de se recusar a participar e ainda de se recusar a continuar participando em
qualquer fase da pesquisa, sem qualquer prejuizo.

Confidencialidade: é garantida a manutengdo do sigilo e da privacidade dos participantes da
pesquisa, mesmo apos o término da pesquisa. Somente o(s) pesquisador(es) terdo conhecimento de
sua identidade e nos comprometemos a manté-la em sigilo ao publicar os resultados, considerando
gue a pesquisa podera ser usada como fonte para posteriores estudos, mas em nenhuma parte do
trabalho tera a exposicéo de dados confidenciais.

E garantido ainda que vocé tera acesso aos resultados com o(s) pesquisador(es). Sempre que quiser
podera pedir mais informacg8es sobre a pesquisa com o(s) pesquisador(es) do projeto. Os contatos

estdo descritos no final deste termo.
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Este documento foi elaborado em duas vias de igual teor, que serdo assinadas e rubricadas em todas
as paginas uma das quais ficara com o(a) senhor(a) e a outra com o(s) pesquisador(es).
Apé6s estes esclarecimentos, solicitamos o seu consentimento de forma livre para participar desta

pesquisa. Obs.: Ndo assine esse termo se ainda tiver divida a respeito.

Senhor do Bonfim - BA, de de 2022.

Assinatura do Participante da Pesquisa

Nome do Pesquisador responséavel pela aplicacdo do TCLE

Pesquisadores:

Dr. Pedro Ricardo da Cunha Noébrega, Rua Tomaz Guimardes, s/n, Bairro: Santos Dumont, Senhor do Bonfim, Bahia,
UNIVASF, Email: Pedro.nobrega@univasf.edu.br. Tel.(74) 32214809

Cacilda de Souza Santos, Rua bela Vista, 74, Bairro: Santos Dumont, Senhor do Bonfim, Bahia, UNIVASF, Email:

cacilda.souza@discente.univasf.edu.br.

Apéndice B- Questionario respondido pelos mototaxistas

UNIVERSIDADE FEDERAL DO VALE DO SAO FRANCISCO — UNIVASF
CURSO: LICENCIATURA EM GEOGRAFIA
PESQUISA PARA TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO TCC
ORIENTADOR: PROF° DR.PEDRO RICARDO DA CUNHA NOBREGA
ORIENTANDA: CACILDA DE SOUZA
ENTREVISTA COM OS MOTOTAXISTAS

L R B e P SO T SRR S
Quantos mototaxistas trabalham nesta empresa?
RESINMIRYEL ccccsmrcssomnionmineessasosssnessms ey s SN S A S e SR SR SRR w e aE A NS TR S

MOTOTAXISTA
1 Sexo:
( ) Masculino

( ) Feminino

2 Faixa etaria

() até 18 anos ( )Entre 31 e 40 anos
( )Entre 18 ¢ 23 ( )Entre 41 e 54 anos
( )Entre 24 e 30 anos ( )Acima de 55 anos

3 Escolaridade

( )Ensino Fundamental incompleto ( )Ensino superior incompleto

(  )Ensino Fundamental completo ( )Ensino Superior completo

(  )Ensino Médio incompleto i e Ve
( )Ensino Médio completo | .

4 Principal motivo que o (a) levou a ser mototaxista
) Uma boa oportunidade para ganhar dinheiro
) Falta de op¢ao no mercado de trabalho

(
(
( ) A grande procura pelo servigo de mototaxi na cidade
( ) Liberdade para trabalhar o dia e hora que quiser

(

) outro motivo. Qual?.................

5 Como vocé se sente em relaciio a sua remuneracio.
( )Satisfeito ( )Pouco satisfeito
(

)Muito satisfeito ( )Insatisfeito

6 Quantas pessoas compdem o seu nucleo familiar?


mailto:Pedro.nobrega@univasf.edu.br

()1 a2 pessoas ()5 a7 pessoas
()3 a5 pessoas ( )Mais de 7 pessoas

7 quantas pessoas exercem trabalho formal (Com carteira assinada)?

()1 a2 pessoas
()3 a4 pessoas
( )Mais de 5 pessoas

8 Qual o tempo médio da sua jornada diaria de trabalho?

( )Menos de 8 h

()8al0h

()1lal2h

( )Maisde 12 h

9 Vocé presta servi¢o para alguma empresa fazendo entrega de mercadorias?
( )Sim

( )Nao

Se sim, que tipo de Produto? ...........cocoovieieieieiiee e

10 Existem conflitos entre as empresas de mototaxis? Se sim, quais 0os principais
motivos?

11 Quais as maiores dificuldades para um mototaxista atualmente?

12 Quais os passos necessarios para se tornar um mototaxista?

13 Quais as principais regras que o mototaxista precisa cumprir com relagao ao dono da
empresa?

14 Existe alguma norma que o mototaxista precisa cumprir com relacdo aos colegas de
profissao? Se sim, quais?

15 Quanto a legaliza¢do da profissdo, como acontece? O mototaxista paga algum tipo de
tributo para exercer a profissao?

Obrigada por colaborar com nossa pesquisa!

Apéndice C- Questionario respondido pelo agente responsavel na DMTRANS

UNIVERSIDADE FEDERAL DO VALE DO SAO FRANCISCO — UNIVASF

CURSO: LICENCIATURA EM GEOGRAFIA

PESQUISA PARA TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO TCC

ORIENTADOR: PROF2 PEDRO RICARDO DA NOBREGA

ORIENTANDA: CACILDA DE SOUZA
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ENTREVISTA SOBRE OS MOTOTAXISTAS

1. Quando iniciou o servico de mototaxi em Senhor do Bonfim?

2. Quais as Leis que regulamentam esse servi¢o?

3. Quantas empresas de mototaxi e mototaxistas tem cadastrado na cidade de Senhor do
Bonfim atualmente?

4. Qual aregido de maior concentracdo dessas empresas na cidade?

5. O que acontece se 0 mototaxista realizar esse servi¢co sem estar devidamente regularizado?

6. Como o passageiro pode identificar se 0 mototaxista ou empresa € cadastrado e esta
exercendo a profissdo legalmente?

Obrigada por colaborar com nossa pesquisa!



